PORTRAT - Hanomag Brillant 600

PRAZISIONSARBEIT: HANOMAG BRILLANT 600

Brillanter Jugendstil

Wuchtige Optik, krédftiger Motor, kerniger Sound. Dieser Hanomag Brillant 600 iiberzeugtin allen
Details, kommt mit diversen technischen Raffinessen daher. Und ist das Werk eines Jugendlichen,
der ihn in dreijdhriger Kleinstarbeit liebevoll restauriert hat.
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Gute Sub-
stanz, aber

Der Brillant wird
schrittweise zerlegt.

T §

reichlich
Arbeit.

Fabios Hanomag
im Urzustand.

1einge-
schweilltes Blech.

Teilent-
kerntes
Getriebe.

Lager mit
Kugel-
schwund im
Achstrichter.

alméfig in Gebrauch. Fabio wuchs in
ssem Umfeld aus Metall und Diesel auf.

n Kindsbeinen an war er in der Werk-

1t und lernte schnell das

: owie die 1ischen Zusam-
menhinge. Autos und Motorédder gelang-
ten dabei nie in den Fokus seiner Interes
en: ,,Von Beginn an war ich von alten und
auch modernen Traktoren iniert — vor

allem wenn der Markenname Fendt auf

dem Typenschild steht. Meine Eltern ha-
] s immer tatkraftig unterstiitzt, weil
s unbestritten ein sinnvolles Hobby ist.“

Konfirmationsgeld investiert

So war es gar nicht so selbstverstandlich,
dass sich Fabio vor gut zweieinhalb Jah-
ren fiir den Kauf seines Hanomag Brillant
600 entschied. ,,In der Tat war ich auf ei-
nen Fendt scharf”, erinnert sich der 18-
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'SpeziaLkonstruf-
tion zur Zahn-

rad-Hebung.

»Ich hatte gerade Konfirmation
entsprechend finanzstark, da
end Hano-

Jahrige
und wq
stand bei uns im Dorf
mag zum Verkauf. D arke war hier in
der Region vor allem wegen der Ndhe zum
Herstellerwerk in Hannover bei den Bau-
ern recht stark vertreten. Also habe ich

n Kurs fiir das 1965 gebaute C
und hatte schneller als erwartet einige
Quadratmeter mehr Platz in seiner Scheu-
ne frei. ,Anfang 2012 war das", erinnert
sich Fabio. ,, Nahezu zeitglich bekam ich

Vaters Profi-Werkstatt war ein optimales 66
99 Arbeitsumfeld fiir die Restaurierung.

mich in meinem jugendlichen Eifer fiir -
wie ich damals meinte — die zweitbeste
Losung entschieden. Heute bin ich gliick-
lich iiber den Entschlus

Fast zwei Jahrzehnte lang stand der
blaue Brillant 600 unbewegt auf dem 2
wesen eines Landwirts in der
schaft. Ein Getriebeschaden hatte ihn sei-

meinen Ausbildungsvertrag zur Unter-
schrift zugeschickt.“ Mechaniker fiir
Land- und Baumaschinentechnik heilit
seitdem sein berufliches Ziel. Im Sommer
kommt er ins dritte Lehrjahr.
Uniibersehbar passten die Rahmenbe

dingungen aus Hobby, Beruf und Arbeits-
umfeld fiir den jungen Niedersachsen per-
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fekt. Nachdem der Brillant mit dem Kir-
cher und allerhand groben chemischen
Mixturen von seinem Dreckpanzer! i
war, lmhm Fabio sic h in Vaters plu

helnde Getriebe
schadens und eines D

Fabio: Furchtlos entkernte er das Rader-
werk und lagerte es komplett neu. ,Das
Zahnrad des dritten Ganges war, bedingt
durch stindigen Frontladerbetrieb, runter
bis aufs Zahnfleisch", grinst er spitzbii-
bisch und fiigt hinzu: ,Irgendwie muss
ich mich bei den Zihnen des neuen Zahn-
rades verzihlt haben. Hinterher lief der
sin bisschen schneller.”

Hanomag

chadens war bei

gen des Getrieb

elegewelle ein Zahn herausgebro-

C ht n. Mit einer I’nrlum Gliick bekam der

damals 16 e passenden Ersatz, ein-

gt in Olpapier und im originalenKar-
ton der Hanomag, Auch die Simmer ringe
in den Achstrichtern hat er erneuert.

Gute Kontakte gefragt
Uberhaupt sind Ersatzteile fiir den Bril-
lant 600 so l.'illl-‘ ¢ df'hl" Zu kriegen ist

ar. In den lerlanden
bliiht der Handel mit Gebrauchtware, so
dass ein Blick iiber die Grenze immer gut
ist. Unterm Strich braucht der Hanomag-
Aktivist vor allem Geduld und gute Kon-
takte — oder ein dickes Portemonn: 1]|"

Auch bei der landwirtschaftlichen Arbeit
macht der betagte Hanomag eine gute Figur.

herzten Tritt aufs Pedal gegen Null. Der
Zustand besserte sich deutl

die Beldge mit dem Sandstrahler auf
raut wurden. Auch die Handbremse lie-
f('-rl mit erneuerten Belidgen die von ihr ge-

M'fuzustaml t ginge
den Motor. Der machte keine Probleme,
lief rund und sauber. Trotzdem &ffnete
bio den 50 PS starken D 28 CR, um s
von dessen inneren Werten zu iiberzeu-
gen ... und war iiberzeugt. Er spendierte
einen Satz fabrikne “inspritzdiisen
und dichtete den Vierzylinder-Wirbel-
kammerdiesel neu ab. Das war’s!

Neue Sicht der Dinge
Alles schien auf eine
rung in Richtung
zu laufen. Doch v

perfekte Restaurie-
inalzustand hinaus

Neue Instru-
mente zieren
das Cockpit.

Frischla-
ckierte Kot-
fliigel ...

... und Felgen.




Marktpreise ' ‘
Hanomag Brillant 600

Damals wie heute bildeten
Hanomag-Traktoren die soli-
de und gehobene Mittelklas- =
se. Damacht auch der Brillant 600 keine Aus-
nahme, im Gegenteil: Der Rundhauberist
beliebt und gesucht in der Szene. Innerhalb von
fiinf Jahren fanden allein auf deutschen Linde-
reien mehr als 3.200 Exemplare eine Heimat.
Fiir einen Exotenstatus reicht das nicht aus. Der
Markt gibt Fahrzeuge von Schrott bis zur Spit-
zenrestaurierung her. Ein Kauf direkt beim Bau-
em ist auch kein Ding der Unméglichkeit. Inte-
ressenten sei ein wenig Geduld empfohlen.
Uberzogene Preisvorstellungen auf der Anbie-
terseite sind nicht selten. Darum macht es Sinn,
verschiedene Angebote zu vergleichen. Vor dem
Hintergrund recht hoher Ersatzteilpreise sollten
auch die anstehenden Investitionen in ein Res-
taurierungsobjekt reiflich iiberlegt werden.
Oftmals ist ein intakter Brillant 600 unter dem
Strich kostengiinstiger als die verschlissene
Billigvariante. Mittel- und langfristig stellt diese
Baureihe von Hanomag eine gute Wertanlage

mit Steigerungspotential dar.

Zustand fast gebraucht stark ver-
neuwertig schlissen

Preis (Euro) 6.000 3.500 2.000

Arbeiten dnderte sich die Philosophie des
ungen Mannes: ,, Auf einem Oldtimertref-
fen hatte ich einen baugleichen Brillant
500 gesehen, der allerdings von einem
Roots-Gebldse zwangsbeatmet wurde. Et-
was mehr Speed und Leistung konnte ich
nir sehr gut vorstellen. AuBerdem setzte

Fiir die Montage vonAnbaugeriten lisst die
Heckpartie des Hanomag kaum Wiinsche offen:

radfahrzeugen verbaute. Was er sich da in
die Werkstatt holte, war Kernschrott. Das
wusste er vorher und schreckte ihn wenig:
~Kolbenfresser auf allen vier Zylindern,
die Laufbuchsen durchgegammelt und
die Einspritzanlage komplett im Eimer.
Einzig die Kurbelwelle prasentierte sich

Schoner und kriftiger - so lautete 66
99 die neue Perfektionsphilosophie.

iich bei mir mehr und mehr die Erkennt-
1is durch, dass mein Traktor in erster Li-
rie mir und nicht den Originalititsfunda-
nentalisten gefallen soll.”

Also verkaufte Fabio Wesche das D 28
:R-Aggregat und machte auch gleichzei-
ig den LFE-Frontlader — heute bereut er
las — zu Geld. Davon kaufte er einen
0 PS starken D 28 LA, den die Hanomag
inst in ihren Leichtlastwagen und All-
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in einem hervorragenden Zustand. Es gab
reichlich zu tun.*”

Er zerlegte den Diesel in seine Bestand-
teile und baute ihn von der Basis neu auf.
Einen Buchsenauszieher musste er sich
selber anfertigen, sein Einsatz entwickelte
sich anschliefiend zum Akt roher Gewalt,
Der Zylinderkopf wurde in einem Spezi-
albetrieb komplett iiberarbeitet, und auch
die Generaliiberholung der Einspritzpum-

Das Kurbelge-
hduse wird
iiberarbeitet ...

pe liberlie Fabio einem Experten. Die
Kiihlkanile hat er in handelsiiblicher Cola
eingelegt und anschlieBend mit dem
Sandstrahler behandelt. Simtliche Lager
wurden erneuert, selbstredend auch die
Dichtungen. Ein Fachbetrieb gewdhnte
dem leckenden Kiihler das Tropfen ab.
Den undichten Kraftstofftank, der seit
1993 trocken dastand, konnte er durch
Hartl6ten selbst abdichten.

Prizisionsarbeit

Beim Zusammenbau des Motors trat die
perfektionistische Ader des jungen Man-
nes vollends ans Licht. Er entdeckte sein
Faible fiir galvanische Veredelungen und
lief saimtliche Metallleitungen eloxieren.
Vernickelte Schrauben fanden Zugang zu
den Gewindegidngen. Beim Lackieren des
Motors klebte er die Kontaktstellen der
einzelnen Komponenten ab, damit an-
schlieBend — an den Kanten mit feinem

... ebenso der
Zylinderkopf.

-

adene
70-PS-Power!

Ao
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1
Der gerade erst volljihrig geworde-
ne Fabio Weséhi@hat eine iiberzeu-
gende Restauriérung abgeliefert. P
(T

Pinsel nachgestrichen — auch die Dich-
tungsridnder zu erkennen sind.

Klar, dass auch das urspriingliche
Roots-Geblidse restlos zum Herrn
Doch hatte Fabio sich vorausschauend
schon um Ersatz fiir dieses ebenso selte-
ne wie teure Bauteil gekiimmert. Die
Schaufelrdder des mechanischen Laders
hat er mit Graphit beschichtet, erzéihlt der
Schrauber: ,,Durch das fliissigkeitsbestan-
dige Graphit wird eine bessere Dichtigkeit
erzielt und der mit 0,3 bis 0,4 bar recht ge-
ringe Ladedruck leicht erhéht. Unterm
Strich ergibt das eine Leistungssteigerung
auf etwa 75 PS.“

war.

Veridndertes Motorenkonzept

Statt durch den serienméBigen Olbadluft-
filter atmet das Roots-Gebldse durch eine
Filterpatrone. Ein optisch prignantes
Edelstahlrohr vorn an der linken Seite des
Fahrzeugs transferiert den Sauerstoff zum
Lader. Und auch die Auspuffanlage ist
eine Eigenanfertigung, die dem veréinder-
ten Motorenkonzept geschuldet ist. Das
schalldampferlose Endrohr musste ein
ganzes Stiick nach hinten verlegt, der
Durchlass auf der Oberseite der Haube
entsprechend angepasst werden. Das Er-
gebnis ist eine deutlich elegantere Linien-
fliihrung und dazu ein kerniger Sound, der
sich horen lassen kann.

Es waren diese optischen und techni-
schen Finessen, die fortan die Restaurie-
rung bestimmten. ,Besser als ab Werk*, so
Fabios Credo. Aber nicht um mit einem
harley-artigen Extremfinish bei den Oldti-
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mertreffen auf dicke Hose zu machen,
sondern um seinen eigenen perfektionisti-
schen und dsthetischen Anspriichen ge-
recht zu werden.

Damit der neue Motor im Bereich der
Vorderachse passend eingebaut werden
konnte, musste Fabio die kleinere Olwan-

M Technische Daten I
Technische Bezeichnung Brillant 600

Bauzeit 1962-1967
NeuzulassungeninD iiber 3.200
Motor D28CR
Verfahren Viertakt/
Wirbelkammer
Kiihlung Wasser
Zylinderzahl 4
Bohrungx Hub (mm)  90x 110
Hubraum (cm?) 2.799

Leistung (PS/bei U/min) 50 / 2.300
Drehmoment (Nm/bei U/min) 176 /1.800

Getriebe Hanomag
Gange v/r 2x5/1=10/2
Hochstgeschw. (km/h) 20-25
Leergewicht (kg) 2.520

Zul. Gesamtgewicht (kg) 3.450-3.800

Linge (mm) 3.550

Breite (mm) 1.720-2.120

Hohe (mm) 1.770

Radstand (mm) 2,104

Bodenfreiheit (mm) 415

Spurweite v/h (mm) 1.550-1.820/
1.500-1.725

Bereifung v/h 6.00-16, 6.00-20, 7.50-16 /
11-32, 11-36, 11-38, 13-30, 14-30

Sonderausstattung Méahwerk, Hanomag
Pilot-Regelhydraulik, Frontlader (LFE), Fah-
rerdach, Verdeck mit Windschutzscheibe
(Fritzmeier), Arbeitsscheinwerfer,
Abreiffkupplung, Seilwinde, Spurverstell-
felgen hinten, Kriechganguntersetzung

Hanomag im Internet B

www.hanomag-traktoren.de
www.hanomag-museum.de
www.fahrzeugseiten.de

- o o

ne vom alten D 28 CR-Triebwerk montie-
ren, Das fiihrte zu einer geringeren
Schmierstoffmenge im Olkreislauf, wo-
raus wiederum eine héhere thermische
Belastung resultierte. Er baute einen Tem-
peraturmesser ein, um das Problem stén-
dig im Blick zu haben. Doch bislang kipp-
te die Nadel auch bei stirkster Belastung
noch nie in den roten Bereich. Konstant
bei 70 Grad bleibt sie stehen.

Im Cockpit tauschte der Auszubilden-
de simtliche Armaturen gegen fabrikneue
Instrumente aus, ebenso alle Lampen und
Begrenzungsleuchten, Jedes Kabel der
recht einfach gestrickten Elektrik wurde
neu verlegt und die Verbindungen
wurden erneuert. Vor Schmutz geschiitzt,
verlaufen sie jetzt in Leerrohren und
Schrumpfschléauchen.

Wie bei jeder Restaurierung gerieten die
ungeliebten Karosseriearbeiten zu einer
zeitaufwindigen Quilerei. Die Endspitzen
und Stabilisierungsholme der Kotfliigel
waren durchgerostet, Hier schweiBte Fa-
bio neues Blech ein. Diverse kleinere und
mittlere Korrosionsherde bekdmpfte er er-
folgreich mit den iiblichen Methoden.
Schleifen, strahlen, verzinnen, spachteln

. dann riickte Vater Jens dem Hanomag
mit der Farbpistole aufs Blech. Zwei La-
gen Grundierung und vier Schichten Lack
trug er auf — dann strahlte die Fassade in
fabrikneuem Glanz. Ubrigens weicht der
Farbton in Nuancen — das ist so gewollt —
vom originalen Hanomag-Blau ab.

Samtliche Buchsen und Bolzen der Vor-
derachse wurden erneuert, und das Ge-



sicht des Hannoveraners ziert nun ein 100
Kilogramm schweres Frontgewicht vom
Robust 800. ,,.Das hat mir mal in recht de-
solatem Zustand ein Kumpel geschenkt
und ich habe es anschliefend wieder land-
fein gemacht", plaudert Fabio. ,Das Ge-
wicht ist sehr selten. Auf Treffen hat man
mir dafiir bereits mehrfach richtig fette
Geldbetrage geboten. Klar, dass der wohl-
geformte Eisenklotz unverkéuflich ist.”

Dachsanierung

Das urspriingliche Verdeck mit gerader
Frontscheibe hat Fabio verkauft und dafiir
eine Fritzmeier M 215-Uberdachung mon-
tiert, die vormals einen McCormick-Fah-
rer vor Wetterkapriolen schiitzte, Die stark
gewolbte Scheibe fiigt sich viel harmoni-
scher in die Gesamtoptik des Brillant 600
ein, so die Erklirung fiir die Mafnahme.
Vor dem Einbau lief} er die Plane nach den
Originalzeichnungen neu anfertigen und
ersetzte simtliche Gummidichtungen.
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Pﬂ.gen Fall eines De-

fekts hat Fabio ein wei-
teres Roots-Gebldse in
seinem Ersatzteillager.

Zwei Jahre dauerten die Prizisionsar-
beiten, bis der Hanomag im heutigen Glanz
dastand. Die TUV-Abnahme stellte fiir den
technisch und optisch modifizierten Bril-
lant 600 mit nunmehr 75 PS und einer
Spitzengeschwindigkeit von 40 km/h bei
3.000U/min keine Hiirde dar. Mit anerken-
nenden Worten fiir die solide Schrauber-
kunst erteilte der Priifer Brief und Siegel.
Fiir Fabio allerdings kein Grund, das Pro-

- Ih
ﬂben.all am Motor fin-
" "detsich vom Galvani-
i seurveredeltes Metall.

damals der finanziellen Situation geschul-
det war, bereue ich mittlerweile sehr. Ir-
gendwo werde ich sicher noch einmal ein
passendes Hebewerk finden.”

Der Brillant 600 fristet iibrigens kein
behiitetes Dasein in einer klimatisierten
Garage. Im Gegenteil, regelmiBig wird er
zur Arbeit herangezogen: Freunden geht
Fabio mit seinem Hanomag in der Land-
wirtschaft zur Hand und erledigt damit im

Vierzig Klamotten Vortrieb entwickelt 66

99 der Brillant 600 -

jekt nun als beendet anzusehen: ,Es gibt
immer etwas zu tun. Kiirzlich konnte ich
zwei dullerst rare 34 Zoll-Verstellfelgen er-
gattern, die in der Szene mit Gold aufgewo-
gen werden. Die werden zurzeit aufgearbei-
tet und in Kiirze — mit neuen und vor allem
breiteren ,Socken' versehen — montiert.
Auch den Verkauf meines Frontladers, der

Mehr als 3.200 Brillant 600
wurden von 1962 bis 1967 allein in
Deutschland verkauft - viele
weitere gingen in den Export.

mit TUV-Segen!

Betrieb seines Vaters diverse Transport-
aufgaben. Selbstverstindlich lasst sich
das Duo mit dem gewissen Altersunter-
schied auf den Oldtimertreffen der Region
sehen und selbst beim Traktorpulling, wo-
ran die beiden rund ein Dutzend Mal im
Jahr teilnehmen, machen sie eine ausge-
sprochen gute Figur. Ulf Kaack ¥
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